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1. BegriiBung / Formalia
* Begrullung
« Ubergabe der Sitzungsleitung

» Freigabe Protokoll der letzten Sitzung

2. Stand IBN-Konzeption
3. Sachstand Digitaler Knoten Stuttgart, Baustein 3
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e Sachstand Gaubahnausbau, Abschnitt Nord

Evelyn Palla / MP Cem Ozdemir
Thorsten Krenz

Thorsten Krenz
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Agenda [DB

1. BegriiRung / Formalia Evelyn Palla / MP Cem Ozdemir / Thorsten Krenz
2. Stand IBN-Konzeption Geschaftsfithrung PSU

3. Sachstand Digitaler Knoten Stuttgart, Baustein 3 Geschaftsfihrung PSU, DB InfraGO

4. Verschiedenes

« Sachstand Gaubahnausbau, Abschnitt Nord Geschaftsfiihrung PSU



Revision und Neustart S21

Stuttgart 21, Bonatzbau, Digitaler Knoten Stuttgart
und Pfaffensteigtunnel gehen in Stufen in Betrieb



Zurich a Stuttgart (via Renningen)

Stuttgart 21, Bonatzbau, DKS, Pfaffensteigtunnel:

Viel mehr als nur ein Ba

A Mannheim

.
Stuttgart
Hauptbahnhof

hnhof

A Niurnberg

Abstellbahnhof
Untertiirkheim

S-Bahn-Station
MittnachtstraRe

Stuttgart
Flughafen
Fernbahnhof

Stuttgart Hauptbahnhof

Stuttgart Flughafen Fernbahnhof
S-Bahn-Station MittnachtstrafRe/Rosenstein
Abstellbahnhof Untertiirkheim
modernisierter Bonatzbau

56 Kilometer Tunnelrdhren

11 Tunnel

42 Briicken

rund 100 Kilometer neue Gleise
Digitalisierung von 60 Kilometern neuer

Strecke und 65 Kilometern bestehender
Infrastruktur

]

Pfaffensteigtunnel bindet Gaubahn an
/

Stadtebau: 85 Hektar Gleisflache werden frei

Bonatzbau (eigenwirtschaftliches Projekt)
Neue Infrastruktur, digital ausgeriistet
mmm Bestandsinfrastruktur, digital nachgeriistet
Neue Infrastruktur, digital ausgeriistet
(Pfaffensteigtunnel als Teil von Gaubahn Nord) \ v Tibingen
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Hauptursachen fiir neue Inbetriebnahme-Konzeption [DB]
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Digitalisierung komplexer Planungsprozesse nicht Technikgebaude von 2013 nicht Zu spite Reaktion auf Norm-
als erwartet ausreichend fortgeschritten passend fiir aktuellen Bedarf anderung Stromversorgung
DKS ist Pilotprojekt: Entwicklung, Bei mehreren Gewerken fehlen groRe Technikgebaude als zentraler Ort fiir Anderung normativer Vorgaben
Tests, Zulassung und Abnahme von Teile der Planung; teilweise keine Telekommunikationstechnik, Leit- und wahrend Bauzeit: Komplett
Hard- und Software deshalb sehr ausreichende Planungstiefe Sicherungstechnik etc. fiir nahezu alle unabhangige Stromversorgung fiir
ayfwen:ig und zeitlich zu optimistisch Uit db BN 2006 2 ermeidhe T wire Projerl](tteile wird Bedarf nicht mehr EFOr?rél‘J‘?]i'gﬁ Str‘gmausfége e;rforder]ich,
eingeschatzt zudem in relevanten Teilen auf Basis gerecht E]'S eru 1c“e ,Oi:ing (I’q’ uaie
Terminzusagen konnten trotz von nicht finalen Planen gebaut Gebaude seit 2013 fertig und fiir INSPeIsUng ) MIChE ment
genehmigungsfahig

Steuerkreis mit Auftragnehmer Bestandsanlagen bereits in Betrieb

Zahlreiche Mdngel sind entstanden,
wiederholt nicht eingehalten werden anireicne Viangel sind entstancen

Realisierung langwierig:

z. B. bei Telekommunikationskabeln; Zahlreiche neue Anforderungen Pl K ]
Teilweise fehlende Zulieferung PSU Kabel missen teilweise entfernt erfordern neue Gesamtplanung der anunghmuis omp e;t neu q
(TK und Mittelspannung) und neu verlegt werden Technik (TK, LST, 50 Hz, TGA) ausgeschrieben, erstelit un
geprift werden
3 Jahre Zeitmehrbedarf 4 Jahre Zeitmehrbedarf 3 Jahre Zeitmehrbedarf 4 Jahre Zeitmehrbedarf

Zahlreiche wechselseitige Abhangigkeiten fiihren zu insgesamt bis zu fiinf Jahren Verzogerung



Inbetriebnahme in fiinf groBen Stufen [DB]

12/2027 12/2030 12/2031 07/2032 12/2033

Kiirzere Wege iiber Dach Flughafen Fernbahnhof Inbetriebnahme Verlangerte S-Bahn- Anbindung der Gaubahn
und durch Bonatzbau geht an den Start Durchgangsbahnhof Stammstrecke startet iiber den Flughafen
§ | 3 | 18 A B — R Wy, i

5 =l SN

2031 2032 . 2033

07/2032
Kopfbahnhof

ab 2028 03/2032

Bahnhofsumfeld wird

Gaubahn endet in
S-Vaihingen

Laden, Service etc.
im Bonatzbau offnen

geht auler Betrieb

schrittweise attraktiver

@® Zwischenstufen DKS 1+2
Bonatzbau als eigenwirtschaftliches Projekt

Pfaffensteigtunnel als Teil von Gaubahn Nord
(Bedarfsplanprojekt)

Sperrpausenbedarf noch in Abstimmung



Inbetriebnahmestufen Digitaler Knoten Stuttgart 1+2 [DB]

Inbetriebnahme Flughafen- Inbetriebnahme Anbindung Fernbahn
anbindung mit DSTW und ETCS Cannstatt mit DSTW und ETCS

Inbetriebnahme DSTW Inbetriebnahme ETCS Inbetriebnahme DSTW und ETCS
S-Bahn, Bereich Vaihingen S-Bahn, Bereich Vaihingen Bereich Tunnelspinne + Hbf

®
2027 2028 2029 2030 2031 2032 ¥ 2033

Inbetriebnahme Inbetriebnahme Inbetriebnahme Abstellbahnhof Inbetriebnahme DSTW und ETCS
DSTW Untertiirkheim ETCS Untertiirkheim inkl. DSTW und ETCS Stammstrecke + Neubau S-Bahn

Inbetriebnahme DSTW und
ETCS Bereich Filderbahn

. Stellbereich Untertiirkheim

. Stellbereich Fernbahn

- Stellbereich S-Bahn



Gesamtinbetriebnahmeterminplan
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’ Kiirzere Wege durch
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im Bonatzbau 6ffnen

)

IBN Anbindung S-Bahn
inkl. DSTW und ETCS

IBN Anbindung Fernbahn
inkl. DSTW und ETCS

IBN Strecke 4813 und 4705

mit DSTW und ETCS

Ft. Abnahmen und WPP
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IBN Flughafen
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I- Vorlaufbetrieb

Stufenweise Abnahmen und Wirkprinzippriifungen
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Er6ffnung S21
IBN DSTW & ETCS
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IBN Stammstrecke und Neubau (Tunnel
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I

e i i
IBN Gaubahnausbau Nord 4p
‘ ) ) ‘

@ IBN-Meilensteine > Letzte Fachtechnische Abnahmen B Vorlaufbetrieb 3 Versuchsbetrieb




2027: Kurze Wege iiber Bahnhofsdach und durch Bonatzbau [DB]

Zehntausende Reisende taglich profitieren von kiirzeren
Wegen durch den Bonatzbau und tiber das Dach des
Durchgangsbahnhofs

10



Bahnhofsumfeld wird schrittweise attraktiver [DB]

Klrzere Wege liber Entfall des Personenstegs ermoglicht
Kurt-Georg-Kiesinger-Platz friheren Start der Dachbegriinung in
B bei Landesbank LT IR T I N g e den Randberelchen

= -'-‘- StraBentunnel vor Haltestelle Staatsgalerle =
und Umfeld Planetarium kénnenin
Endzustand gebracht werden
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2030: Flughafenbahnhof geht an den Start

Neue Mobilitatsdrehscheibe auf den Fildern

(250.000 Einwohner) mit Anbindung an Tiibingen
(90.000 Einwohner), Reutlingen (120.000 Einwohner),
Ulm (130.000 Einwohner)

Interessant fiir Bahnverkehrsangebote (Regionalverkehr)
in beide Richtungen:

Hohe Wirtschaftskraft in den Regionen
Tibingen/Reutlingen und Ulm

Messe und Flughafen als Anziehungspunkt

250.000 Einwohner auf den Fildern profitieren von
Anbindung

Anbindung an Netze der S-Bahn und Stadtbahn: In
wenigen Stationen direkte Anbindung an zehntausende
Arbeitsplatze, Universitaten etc.

Ulm Hbf-
Stuttgart Flughafen

Reutlingen Hbf-
Stuttgart Flughafen

Filderstadt-
Ulm Hbf

12



2031: Inbetriebnahme Hauptbahnhof [DB]

Herzstlick des Projekts geht in Betrieb

Durchgangsbahnhof erméglicht viele neue umsteigefreie
Verbindungen im Regionalverkehr und entlastet so auch
die S-Bahn mit ihrem taglich hohen Fahrgastaufkommen.

Mehr als zehn Millionen Fahrgaste im Fernverkehr in ganz
Deutschland sollen jahrlich vom Ausbau des Bahnknotens
Stuttgart und der Schnellfahrstrecke Wendlingen-Ulm
profitieren

Nachfragesteigerung im Fernverkehr von rund zwei

Millionen Reisenden erwartet Stuttgart Hof- | 0:43

Ulm Hbf 0:28
75 Prozent der elf Millionen Einwohner von Baden-
Wiirttemberg leben in Stadt- und Landkreisen, die vom Mannheim Hof- [ D 27
Bahnprojekt Stuttgart-Ulm verkehrliche Vorteile haben Ulm Hbf 1:08
Teil des Rhein-Donau-Korridors der Trans-European karisruhe Hof- [ D 2o
Networks (TEN) der Europaischen Union Ulm Hbf 1:07

stuttgart Hof- [ ;¢

Miinchen Hbf 1:40
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2032: Verldangerte S-Bahn-Stammstrecke digital [DB]

Hohere Plinktlichkeit und grolRere Zuverlassigkeit dank
Digitalisierung

Dank Haltestelle MittnachtstraRe/Rosenstein kdnnen
Fahrgaste der S-Bahn, die heute auf ihrer Fahrt zwischen
Feuerbach und Bad Cannstatt am Hauptbahnhof
umsteigen, kinftig friiher umsteigen und dadurch
Fahrzeit sparen

Dichterer Takt wird moglich
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Durchgangsbahnhof

Kopfbahnhof

2032: Umgestaltung Westkopf Bahnhof Bad Cannstatt

Neckarbriicke

mmm  Auler Betrieb zu nehmende Bestandsgleise
mm  Neue Infrastruktur (2032), digital ausgeriistet

mm Bestandsinfrastruktur (2030), digital nachgeriistet

Bahnhof
Bad Cannstatt

=

WIBYIN}IRIUN

[DB

Zusammen mit der Haltestelle
MittnachstralRe/Rosenstein
gehen Mitte des Jahres 2032
auch die S-Bahn-Gleise tiber die
Neckarbriicke und den neuen
S-Bahn-Tunnel in Betrieb.

Zuvor verkehren die S-Bahnen
fur sechs Monate Uber die vom
Fernverkehr nicht mehr
genutzten Gleise zum
Kopfbahnhof.

In der zweiten Jahreshalfte
2032 werden die
Regionalbahngleise auf die
Neckarbriicke verlegt und durch
den Tunnel Cannstatt zum
Durchgangsbahnhof geflihrt.

Wahrenddessen Verlagerung
des Regionalverkehrs aus Rems
und Murr auf die leistungsfahige
S-Bahn.
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2033: Pfaffensteigtunnel bindet Gaubahn an

Bedarfsplanprojekt Pfaffensteigtunnel erfiillt ein
Projektziel aus dem S21-Finanzierungsvertrag:
Anbindung der Gaubahn tber den Flughafen

Tunnel tragt wesentlich zum Deutschlandtakt auf der
Gaubahn bei und zu einer rund 15 Minuten kiirzeren
Reisezeit zwischen Stuttgart und Zirich

Anschluss der Gaubahn an Verkehrsdrehscheibe am
Flughafen

Attraktive Umstiegsmoglichkeiten aus/in Richtung
Ulm/Miinchen

Boblingen-
Stuttgart Flughafen

Boblingen-
Ulm

16



MaRRnahmenbiindel fiir stabile Inbetriebnahmetermine

deckt sich mit den MaRnahmen aus der Konzernrevision

Transformation zu
Inbetriebnahme-Organisation

Bisherige Organisationsstrukturen mit Fokus auf
Bauausfiihrung werden auf Inbetriebnahmen hin
ausgerichtet

Steuerung auf Basis eines
Gesamtinbetriebnahmeplans

Steuerung IBN- und Genehmigungsprozesse wird
neu aufgesetzt

Abgestimmter Inbetriebnahmeterminplan
Grundlage der Steuerung und Kommunikation

Fokus auf Genehmigungsfahigkeit

Neufokussierung Risikomanagement
innerhalb DB PSU

Neue Risikokultur (Ehrlichkeit, Offenheit,
Friihzeitigkeit und Zusammenarbeit) vorleben
und einfordern

Entwicklung vom kaufmannischen Berichtswesen
zum aktiven Risikomanagement der technischen
und terminlichen Themen

Verantwortung bei
den System-Plattformen

Leitungen der System-Plattformen
Telekommunikation, Mittelspannung sowie
Leit- und Sicherungstechnik tragen
Verantwortung fiir die Terminketten in allen
Inbetriebnahme-Clustern

Ubergeordnete Steuerung von
Engpassressourcen mit InfraGO

Bereitstellung der fiir Priifungen, Abnahmen und
Inbetriebnahmen bendtigten Ressourcen wird
gemeinsam mit InfraGO zentral gesteuert:
Externes Prifpersonal und -equipment,
Sperrpausen, Schnittstellen zur regionalen IH

17



Es wird vorgeschlagen, die Gesamtwertprognose (Finanzierungsrahmen) (DB

von Stuttgart 21 auf rund 14,5 Mrd. EUR zu erhohen

+3.050

336 |
619
11.453
Finanzierungs- Aktueller GWU Zeitgebundene Nachtrags- Vergangene Neu identifizierte
rahmen 2023 Kosten volumen Beschleunigungs- Risiken
maRBnahmen
1 2 3 4
IBN-Verschiebung Bestandsanalyse
-k
7
Gremienbefassung

Beinhaltet inshbesondere
Nominalisierung/Bauzeitenverlangerungen und
Personalmehrbedarf bis zur Fertigstellung

Nachtragsvolumen, im Wesentlichen fiir die
groflen technischen Bereiche Hauptbahnhof und
Eisenbahntechnische Ausriistung zur Absicherung
wegen fehlender Planungstiefe

GWU 2026 Risiko- GWP
zuschlag (Finanzierungs-
rahmen)
in Mio. EUR

Abweichungen aufgrund von Rundungsdifferenzen méglich

Beschlussvorlage zur GWP bei S21 zur AR-Sitzung im September 2026 aufgrund notwendiger Mittelfreigabe

Kosten fiir umgesetzte MaRnahmen, um die IBN
2026 zu erreichen, im Wesentlichen
Auswirkungen vom Bauen ohne freigegebene
Planung

Im Rahmen einer vollstindigen Uberpriifung der
Kostenplanung neu identifizierte Risiken, unter
anderem RiickbaumaRnahmen nach IBN
(BaustraRen, Querbahnsteig) und Leistungen, die
bisher nicht in der Kostenprognose enthalten
waren

Risikozuschlag nach Risikoworkshop (Vorschlag

InfraGO) 660 Mio. EUR fiir terminliche Risiken und
Unvorhergesehenes

Die Mehrkosten von 3.050 Mio. EUR sind Eigenmittel

18
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Agenda

1. BegriiRung / Formalia
2. Stand IBN-Konzeption
3. Sachstand Digitaler Knoten Stuttgart, Baustein 3

4., Verschiedenes
« Sachstand Gaubahnausbau, Abschnitt Nord

[DB

Evelyn Palla / MP Cem Ozdemir / Thorsten Krenz
Geschaftsfihrung PSU

Geschaftsfithrung PSU, DB InfraGO

Geschaftsfiihrung PSU

20



Sachstand Digitaler Knoten Stuttgart, Baustein 3

Mannheim
v

Heilbronn

z!llnh]rcﬂl:‘hi:
en heit
I.u(?vzgsburg
(ohne Signale)
Bietigheim-
singen @

Planbereich 5:
Zentraleinheit
Kornwestheim

lanbereich 6:
Renningen-.@ l'"g;.?'ﬂ'n"ﬁn
tempar

Pl
tri
J rire Lichtsignale
wettion zarickpeiaut)

(

Boblingen @
Stuttgart
Flughafen/Messe

@ Herrenberg

Tiibingen &

DKS-Endzustand
Stand der Konzeption: April 2026
Ausdehnung aus technischen Griinden in Priifung

»>
Niirnberg

Backnang

Schorndorf

[DB

Aufhebung der Ausschreibung im
Partnerschaftsmodell Schiene aus wirtschaftlichen Griinden

Weiterhin werden alle 6 Planbereiche realisiert und mit den
vereinbarten Techniken ausgeriistet

Leistungsabruf der Planbereiche 1 und 2 aus dem
Volumenvertrag DLST in Vorbereitung

Ausschreibung/Beauftragung der weiteren Planbereiche
nachfolgend

Zeitplan und Inbetriebnahmetermine werden aktuell an die

neuen Rahmenbedingungen (geanderte Ausschreibung,
Schnittstellen zum DKS 1&2) angepasst
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Agenda

1. BegriiRung / Formalia
2. Stand IBN-Konzeption
3. Sachstand Digitaler Knoten Stuttgart, Baustein 3

4, Verschiedenes
« Sachstand Gaubahnausbau, Abschnitt Nord

[DB

Evelyn Palla / MP Cem Ozdemir / Thorsten Krenz
Geschaftsfihrung PSU

Geschaftsfihrung PSU, DB InfraGO

Geschaftsfiihrung PSU
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Stand des Gaubahnausbaus, Abschnitt Nord
Grobterminplan und Fokus auf aktuelle Themenschwerpunkte

2022 plipk 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4

Erstellung VP (Entwurfsgeschwindigkeit 160 km/h) * X:/Iz-lng; an EBA

Erstellung VP-Heft mit Planungsvariante 200 km/h 1 il
A+V Planungs- und Bauleistungen (Allianz) _ Zeichnung des Me

Grol3es Baugrunderkundungsprogramm ‘ _
03/2023 - 02/2024
- ______u

Erstellung GP PFA 1 ,Tunnel® (Planer AG)

04/2023 - 03/2024
Mitwirkung PFU PFA 1 ,Tunnel‘ (Allianz) RN

11/2023 ‘- 03/2024
Einreichen 1
PFU PFA 1
04/2024

Planfeststellungsverfahren PFA 1 ,Tunnel‘ (Planer AG)

Erstellung EP PFA 14243 (Allianz)

11/2023 - 12/2025—|—

Erstellung GP PFA 2 ,Strecke® (Allianz) —— |
10/2023 - 04/2025
Einreichen |

Planfeststellungsverfahren PFA 2 Strecke* (Allianz) PFU PFA 2 _ und Vorliegen Sofortvollzug
04/2025 ———

Erstellung GP PFA 3 ,Verbindungsleitung Uw Rohr* (Allianz) i
01/2025 - 02/2026

Einreichen | |
Planfeststellungsverfahren PFA 3 ,Verbindungsleitung Uw Rohr‘ (Allianz) PFU PFA 3 04/2027

02/2026 . 3 -
. . R Zeichnung Bau FinVe
Erstellung Finanzierungsantrag —— 12/2025

j j f I h ) !

Erstellung AP (Allianz) Bl o
Ausfiihrung (Allianz) —— —

Erlass PFB

R T N B B e, i F ; b
Start Ausfithrung PFA 1 Start Ausfiihrung PFA 2 Start Ausfiihrung PFA 3
03/2026 07/2027 07/2027

AG = Auftraggeber; AP = Ausfiihrungsplanung; A+V = Ausschreibung und Vergabe; EP = Entwurfsplanung; GP = Genehmigungsplanung; IBN = Inbetriebnahme; PFA = Planfeststellungsabschnitt; PFB = Planfeststellungsbeschluss
PFU = Planfeststellungsunterlagen; UW = Unterwerk; VP = Vorplanung




Sitzungstermine 2026

Lenkungskreis S21 und Arbeitskreis BaWii

Lenkungskreis Stuttgart 21

26.06.2026
(Gastgeber: Flughafen)

23.10.2026
(Gastgeber: VRS)

Arbeitskreis Baden-Wiirttemberg
13.04.2026

12.06.2026

02.10.2026

14.12.2026
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